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Beteiligung und Mitwirkung o6ffentlicher Aufgabentrdager gemédl§ § 139 BauGB

Stellungnahme zu einzelnen MalRnahmen

5. Sanierung der Bardowicker Mauer

Eine erneute Offnung des Durchgangs zum Liebesgrund (auf Hhe der Reitende-Diener-Strae) und
eine Wiederherstellung der Liebesgrundbriicke (in einfacherer Form) sollte gepruft werden.

Momentan stellt die Bardowicker Mauer eine 400 Meter breite Barriere dar. Durch eine Offnung in
der Mitte wiirde das FuBwegenetz deutlich durchldssiger und eine attraktive und kurze
Wegeverbindung vom Marienplatz zum Liebesgrund und dariiber hinaus zum Kreidebergsee wiirde
hergestellt werden.

Die Mauer wiirde weniger versteckt und abseits liegen, sowie touristisch aufgewertet werden.

7. StraBenraumsanierung ,Liiner StraRe”

,Die Liiner StraBe wird derzeit und kiinftig Gberwiegend von Anliegern und dem Anlieferverkehr
der Geschifte und Gastronomie genutzt.“ = Hier fehlen wichtige Verkehrsarten, namlich der FuR3-
und der Radverkehr. Fiir beide Verkehrsarten stellt die Stral3e eine sehr wichtige Verbindung dar.
Vom Bahnhof ist es der kiirzeste Weg zum Rathaus fir zu Ful8 Gehende. Als Teil des zukilinftigen
FahrradstraBenrings ist eine hohe Qualitat fiir den Radverkehr anzustreben.

Zielbild und Konzept = Wichtige Erganzung: Aktuell gibt es erhebliche Behinderungen auf diesem
Teil des FahrradstraBenrings fiir den Radverkehr. Diese entstehen durch parkende und haltende Kfz
sowie durch eine zu hohe Menge an Pkw in diesem Stadtbereich. Hier sind dringend MaBnahmen
zu ergreifen, um eine wesentliche Verbesserung fiir den Radverkehr herzustellen. Dazu gehért
auch die Ausweisung als FahrradstraBe. Auch fir den FuBverkehr sind wesentliche Verbesserungen
notwendig, gerade auch im Sinne der Barrierearmut. So sollten Bordsteine an Kreuzungen
abgesenkt werden und maéglichst viele Verengungen des Gehsteigs beseitigt werden.



8. StraBenraumsanierung , Auf dem Kauf“ (2. BA)

,Die StraBe ,Auf dem Kauf' wird derzeit und kiinftig Giberwiegend von Anliegern und dem
Anlieferverkehr der Geschifte und Gastronomie genutzt.“ — Hier fehlen wichtige Verkehrsarten,
namlich der FuB3- und der Radverkehr. Als Teil des zukiinftigen Fahrradstral3enrings ist eine hohe
Qualitat fir den Radverkehr anzustreben.

Zielbild und Konzept — Wichtige Ergdnzung: Es missen MaBnahmen ergriffen werden, um die
wesentliche Bedeutung fiir den Radverkehr hervorzuheben. Dazu gehort die Ausweisung als
Fahrradstrae und die Durchfiihrung von MaBnahmen zur Durchsetzung und Verdeutlichung des
Halteverbots.

9. StraBenraumsanierung ,,Bardowicker Stra3e“ (2. BA)

,Die ,Bardowicker StraBe‘ wird derzeit und kinftig Uberwiegend von Anliegern und dem
Anlieferverkehr der Geschafte und Gastronomie genutzt.“ = Hier fehlen wichtige Verkehrsarten,
namlich der Stadtbus-, Fu- und der Radverkehr. Finf (!) Stadtbuslinien fiihren hier entlang. Fir
den Ful3- und Radverkehr stellt die Stral3e eine wichtige Verbindung dar. Von Norden ist sie der
kiirzeste Weg in die Innenstadt.

yHintergrund fir die MaBnahme: Der siidliche Bereich der Stra8e zwischen der Liiner Stral3e und
dem Marktplatz wurde 2020 als FuBgangerstralle umgebaut. Der nérdliche Bereich zwischen Liiner
StralBe und Liebesgrund soll nach dem gleichen Prinzip umgebaut werden, da es sich hier um das
nordliche Einfallstor in die Innenstadt handelt.“ = Der Umbau des sidlichen Teils ist in einer fir
den Umweltverbund (OPNV, FuB- und Radverkehr) behindernden Weise erfolgt. Die Pflasterung
der Bardowicker Stral3e stellt eine erhebliche Behinderung fiir den Radverkehr auf diesem Teil des
geplanten FahrradstraBenrings dar. Bei Regen und noch mehr bei Frost besteht zudem eine
erhebliche Sturzgefahr durch die sehr gewdlbten Steine mit erheblichen Fugen. Durch den
unangenehmen und behindernden Zustand der Fahrbahn weichen einige Fahrradfahrende und
viele E-Scooter auf den Gehweg aus und behindern oder gefidhrden dort den Ful3verkehr. Die
Stadtbusse fahren unruhig und holperig mit einem geringen Fahrgastkomfort. Das macht sich
insbesondere bemerkbar beim Einbiegen der Busse in die StraRe ,Am Markt“. Der PKW-Verkehr
behindert die Busse zu Stof3zeiten.

Fiir den 2. BA muss dringend ein Umdenken erfolgen: Die Pflastersteine sollten geschnitten oder
von vornherein ein glattes Pflaster verlegt werden. Zudem sollten die Fugen geschlossen werden.

Fiir den sidlichen Teil soll gepriift werden, ob das Pflaster neu verlegt werden kann, um die oben
genannten Mangel zu beheben. Daflir soll dieser StraBenabschnitt in das Gebiet des Rahmenplan
neu aufgenommen werden. Es soll entweder eine eigene MaBnahme geschaffen oder der Bereich
der MalBnahme 9 um diesen Teil vergréBert werden.

Die Umwandlung von PKW-Parkplatzen zu Gehwegflache ist zu begriiBen. Als Ausgleich fir den
Wegfall der Parkplatze sollen zuséatzliche Fahrradbliigel an geeigneter Stelle aufgestellt werden. Zu
bedenken ist, dass die ostseitigen Parkplitze von Norden kommend nur durch einen
Fahrtrichtungswechsel zu erreichen sind.



11. ,Hinter der Bardowicker Mauer“

Zielbild und Konzept = Der Autoverkehr sollte hier unterbunden werden. Momentan findet hier
ein erheblicher Durchgangs- und Parkplatzsuchverkehr statt. Von der Hamburger Strae kommend
ist diese StraBe Teil der kirzesten Route zu den Parkplitzen des Marienplatzes und zum ,City-
Parkhaus“ und wird als solche auch von Navigationssystemen vorgeschlagen. Entlang dieser Route
gibt es zusatzlich noch viele Parkmoglichkeiten am Stral3enrand. Durch den geplanten Poller in der
Bardowicker StraBe ist anzunehmen, dass zukiinftig zusatzlicher Durchgangsverkehr durch diese
enge Stral3e flief3t.

Sie sollte folglich mindestens fiir den Durchgangsverkehr gesperrt werden, spatestens mit
Umwidmung des Marienplatzes.

Dadurch wirde die Strecke auch fiir den FuBverkehr, insbesondere fiir Tourist*innen interessant.
Durch die Offnung der Bardowicker Mauer (siehe Stellungnahme zu MaRBnahme 5) kann diese
Wirkung noch verstarkt werden.

12. Platzgestaltung und Oberflaichensanierung auf dem Marktplatz

Zielbild und Konzept — Der Marktplatz ist der zentrale Platz Liineburgs. Es ist daher unbedingt
notwendig, dass dieser so gestaltet wird, dass er fiir alle zuganglich ist. Ein Wochenmarkt darf nicht
auf einem Platz sein, der fur Personen im Rollstuhl, mit Rollator usw. nicht passierbar ist. Eine
Anpassung ist aus Sicht von gesellschaftlicher Teilhabe notwendig. Hier sind verschiedene
reversible wie dauerhafte MaRnahmen moglich.

Aus Grinden der Klimaanpassung sollte der Platz zudem wesentlich mehr begriint werden. Hier
kdnnte sich auch an fritheren historischen Zustianden orientiert werden, zu denen auch auf der
Westseite des Marktplatzes Bdume standen. Aufgrund des Klimawandels ist es keine Option, groRe
versiegelte Freiflachen beizubehalten.

14. Platzgestaltung und Oberflachensanierung Im Wendischen Dorfe

,Die StraRe ,Im Wendischen Dorfe‘ wird derzeit und kiinftig (iberwiegend von Anliegern und dem
Anlieferverkehr der Geschifte und Gastronomie genutzt.“ = Hier fehlen wichtige Verkehrsarten,
namlich der FuB- und der Radverkehr. Die StraBe schliel3t an den FahrradstraBenring an und stellt
eine wichtige Wegeverbindung fiir den Fu- und Radverkehr in Richtung Behérdenzentrum dar.

Zielbild und Konzept = Aktuell ist die Kfz-Menge auf dieser StraBe zu hoch, wodurch die StraRRe
unattraktiv fir den FuB- und Radverkehr ist. Hier ist eine Kfz-Reduktion durch MaBnahmen im
Umfeld notwendig. Anstelle der Pkw-Abstellflichen am StraBenrand waren begriinte
Begegnungszonen moglich, die die StraRe wesentlich aufwerten wirden.

15. Herstellung von Barrierearmut Am Stintmarkt

Zielbild und Konzept — Die Situation fiir den Radverkehr hat sich durch den Einbau geschliffenen
Pflasters verbessert. Wichtig ist, dass der Anschluss an den Treidelweg mit einem gut befahrbaren
Untergrund erfolgt. Die Situation fiir den FuRverkehr ist nach wie vor schlecht, da der westliche
Seitenbereich der StraBe durch die Au3engastronomie vollgestellt ist, sodass Rollstiihle dort nicht



mehr passieren kénnen. Hier ist eine Aufhebung der Nutzungserlaubnis fir die AuRengastronomie
auf der Westseite und ggf. eine Erweiterung auf der Ostseite erforderlich.

16. Oberflachenentwdasserung iiber offene Rinnenfiihrung

Zielbild und Konzept — Niederschlagswasser sollte unbedingt nach Méglichkeit auch in Zisternen
zwischengespeichert werden, sodass es auch zeitlich gestreckt flr die Bewasserung umliegender
Pflanzen genutzt werden kann.

18. Schaffung von Sitzméglichkeiten, innerstadtischem Griin und konsumfreien
Verweilmoglichkeiten

Zielbild und Konzept — Die Einrichtung von Parklets auf bisherigen Parkflichen (z. B. Im
Wendischen Dorfe) sollte gepriift werden.

Neben der Einrichtung von Baumscheiben und Pflanzung von Baumen sollten unbedingt auch
Moglichkeiten zur Fassadenbegriinung umgesetzt werden. Eine weitere Moglichkeit stellen
hangende Pflanzen mit integriertem Bewasserungssystem dar. Diese kénnen auch (ber der Stral3e
hingend eingerichtet werden (Girlanden), um diese wesentlich zu begriinen ohne die Gehsteig-
oder Fahrbahnbreite einzuschranken.

19. Fahrradfreundliche Gestaltung des Ochsenmarktes

Zielbild und Konzept — Als Teil des FahrradstraBenrings ist hier eine fahrradfreundliche
Oberflachengestaltung umzusetzen (anders als in der Bardowicker StraRe).

20. FuR- und Fahrradfreundliche Gestaltung ,Bei der Abtspferdetrianke”

,Bestand: Die StraBe ,Bei der Abtspferdetranke’ wird derzeit und kinftig Uberwiegend von
Anliegern und dem Anlieferverkehr der Geschifte und Gastronomie genutzt.“ — Hier fehlen
wichtige Verkehrsarten, namlich der Fu3- und der Radverkehr. Als Teil des Fahrradstral3enrings ist
eine hohe Qualitdt fir den Radverkehr anzustreben. Auch die in Teilen sehr problematische
Situation flir den FuBverkehr ist wesentlich zu verbessern.

Zielbild und Konzept — Die Verkehrssituation in der llmenaustraRe, Bei der Abtspferdetranke und
Am Berge ist durch das Parkhaus Am Berge insgesamt ungtinstig. Hier wird viel Autoverkehr mitten
in die Innenstadt geleitet. Es ist daher notwendig, das Parkhaus mittelfristig flir den Pkw-Verkehr
zu schlieBen. Es konnte ein Fahrradparkhaus und/oder eine Wohnbebauung umgesetzt werden.
Hier ist zu priifen, welche MalBnahmen umzusetzen sind, um eine Umnutzung des derzeit privaten
Parkhauses zu erméglichen. Zudem stellen die Parkplatze in der llmenaustral3e ein Problem dar.
Die insgesamt eigentlich sehr schone und wichtige Wegeverbindung fiir den Ful3- und Radverkehr
wird durch die hohen Mengen an fahrendem und ruhenden Pkw-Verkehr wesentlich
verschlechtert. Die Gehwegbreiten sollten zulasten des ruhenden Pkw-Verkehrs verbessert
werden. Auch touristisch ist hier sehr viel zu gewinnen.



23. Umsetzung eines Lichtkonzepts

Zielbild und Konzept = Bei der Beleuchtung ist eine Abwagung zwischen Sicherheitsaspekten und
Umweltbelangen erforderlich. Es ist mit Lichtfarben zu arbeiten, die sich moglichst wenig nachteilig
auf die Tierwelt auswirken. Im Sinne der Barrierefreiheit sollten Masten von
Beleuchtungseinrichtungen nicht Wege fiir den Fu3- und Radverkehr verengen.

24, Fassadenbegriinung

Zielbild und Konzept — Neben Fassadenbegriinung sollte auch auf Pflanzengirlanden und andere
hangende Pflanzen gesetzt werden.

25. Potenzialflachen fiir Baumpflanzungen

Zielbild und Konzept = Neben Baumen sind auch Straucher und andere Pflanzen 6kologisch und
klimatisch sinnvoll. Es kann und sollte zudem die Pflanzung verschiedener Pflanzenarten erfolgen,
gerade auch von solchen mit hohem Klimaanpassungspotential. Erfreulich ware die Pflanzung von
Arten mit essbaren Friichten.

30. Sanierung des Marienplatzes

Zielbild und Konzept — Durch die Umgestaltung des Marienplatzes mit Aufhebung des Parkplatzes
besteht auch die Mdéglichkeit, die umliegenden Strallen vom Autoverkehr zu entlasten, so z. B. die
Reitende-Diener-Straf3e und ,Hinter der Bardowicker Mauer*,
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