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adspur? Entscheidung fillt

Der Verwaltungsausschuss berat am Montag Uber die Plane fur die
Goslarsche StralRe - Ingo Mevyer ist wohl das Zinglein an der Waage

Fahrstreifen weniger zur Verfligung.

Von Rainer Breda

Hildesheim. @Der wochenlange
Schlagabtausch um das Vorhaben
der Stadtverwaltung, zwei der vier
Spuren der Goslarschen Strafe den
Radfahrern zur Verfiigung zu stel-
len, geht auf die Zielgeraden: Am
Montag féllt im Verwaltungsaus-
schuss die Entscheidung. Die dirfte
knapp zugunsten der Fahrradstrei-
fen ausgehen; den Ausschlag daftr
gibt aller Voraussicht nach Ober-
biirgermeister Ingo Meyer.

Wohl kaum eine verkehrspoliti-
sche Entscheidungin Hildesheim st
in den vergangenen Jahren so hef-
tig offentlich diskutiert worden wie
die Absicht des Rathauses, zwei
Autospuren der Goslarschen Strafie
in Fahrradstreifen umzuwandeln.
Konkret geht es um einen 400 Meter
langen Abschnitt zwischen dem Go-
ethegymnasium und dem Immen-
garten. Die Strecke sei derzeit fir
Radfahrer weder sicher noch attrak-
tiv, weil die Wegefithrung mitten-
drin mehrfach wechsele, argumen-
tiert die Bauverwaltung.

Diese hatte bereits vor mehreren
Jahren einen Entwurf fiir die Veran-
derung der Spuren zugunsten des
Radverkehrs erstellt; schlieBlich
war vom Stadtrat schon 2010 ent-
schieden worden, das Angebot fir
Fahrradfahrerzu verbessern. Dasist
seither auch an manchen, eher we-
nigen Stellen geschehen. Doch das
Konzept fiir die Goslarsche StraBe
verschwand in der Schublade.

Bis Baudezernentin Andrea Do6-
ring es jetzt kurz vor den Sommerfe-

rien im  Stadtentwicklungsaus-

schuss (Steba) hervorholte — eigent-
lich nur, um den Politikern anzu-
kiindigen, dass die Stadt den jahre-
alten Plan nun endlich umsetzen
wolle. Weil aber die Reaktion der
CDU sehr frostig ausfiel, entschied

.sich Déring, die Entscheidung doch

der Politik zu tiberlassen, das The-
ma zu vertagen und die dadurch ge-
wonnene Zeit fiir Uberzeugungs-
arbeit zu nutzen.

Das ist der Baudezernentin auch

einigermafen gelungen: Als das
Thema nun Anfang September er-
neut auf der Tagesordnung stand,
lieBen zwar reihenweise CDU-Ver-
treter ihren Widerwillen durchbli-
cken. Gleichwohl signalisierte de-
ren Fraktionschef Ulrich Kumme,
fiirdie Vorlage zu stimmen-wennes
denn statt der vorgesehenen Rad-
fahrstreifen, die Autos nicht uber-
fahren diirfen, Schutzstreifen gabe,
fiir die dieses Verbot nicht gilt.

Doch Déring bleibt bei ihrem
Konzept-vorallem, weil dies fiir die
Radfahrer mehr Sicherheit verspre-
che, wie auch Dietmar Nitsche,
Kreisvorsitzender des Allgemeinen
Deutschen Fahrradclubs betont. Es
gibt allerdings auch Gegenwind,
der grundsatzlicher Natur ist, unab-
héngig von der Frage Radfahrstrei-
fen oder Schutzstreifen.

So haben sich sowohl der Ortsrat
Stadtmitte-Neustadt als auch der
Oststadt-Ortsrat - mehrheitlich
gegen die Doring-Pldne ausgespro-
chen, zu den héartesten Kritikern ge-
horten jeweils CDU-Politiker. Sie
befiirchten, dass die Autos kiinftig
in Wohngebiete ausweichen, man-
chem Christdemokraten missfallen
auch Details der Planung.

Thre Kritik hat der CDU den Vor-
wurf des Arbeitskreises Mobilitat
eingebracht, sie ,machten Ver-
kehrspolitik wie in den 6oer Jah-
ren": Es gehe ihnen nur darum, die
Interessen der Autofahrer zu schiit-
zen. Dabei sei es hochste Zeit, mehr
fir die Radfahrer zu tun.

Auch von anderer Seite erhielt
Doring dieser Tage Riickende-
ckung. So bezeichnete der SPD-
Vorsitzende Pascal Kubat die Pla-
nungen als durchdacht und sinn-
voll, diese sollten schnell umgesetzt
werden. ,Hildesheim tut als moder-
ne GroBstadt gut daran, dem Rad-
verkehr strukturell mehr Prioritat
einzurdumen.”

Zuspruch bekommt die Baude-
zernentin auch von der FDP. Diese
begrifle die Radstreifen, erklarte
Stadtverbandsvorsitzender Volker
WeiB. Allerdings sollten Autofahrer
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Kiinftig sollen Radfahrer auf diesem Abschnitt der Goslarschen StraBe auf eigenen Spuren unterwegs sein k
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das Zentrum weiter tiber die Goslar-
sche StraBe erreichen kénnen und
durch intelligente Ampelschaltun-
gen nicht dazu verleitet werden,
dies tiber Schleichwege zu versu-
chen. Der Riickbau der Goslarschen
~StraBe auf zwei Spuren, verbunden
mit Tempo 30, sollte fiir Autofahrer
,hinnehmbar sein”, meinen die Li-
beralen — allein schon wegen des
sinkenden Unfallrisikos fiir die
Schiiler des Goethegymnasiums.
Dessen Leiter Stefan Eggemann
hatte sich jiingst wie sein Kollege
Marcus Krettek vom Scharnhorst-
gymnasium fiir die Radspuren stark
gemacht — und sich damit das Un-
verstandnis des Stadtmitte-Ortsbiir-
germeisters Dirk Bettels zugezogen.
Er verstehe die Goethe-Position
nicht, da im Nahbereich der Schule
nach dem Konzept nichts fiir den
Radverkehr entwickelt werde, sag-
te der CDU-Politiker der HAZ. Viel-
mehr verschérfe sich die Situation
durch die Einfddelungsspur auf der
Schule-Seite. Bettels will die Posi-
tion seines Ortsrates heute um 10
Uhr, vor Ort an der Bushaltestelle
am Goethegymnasium erlautern.
Tatsachlich soll der Radstreifen
stadtauswarts erst nach dem Ein-
gang zur Schule erfolgen; auf dem
Abschnitt davor an der Bushalte-
stelle mussen sich Radfahrer und
FuBgénger nach wie vor den Platz
abseits der Fahrbahn teilen. Doring
hatte dies im Steba damit erklart,
dass sich der Verkehr auf den Links-
abbiegerspuren aus der Zingel auf
der Goslarschen Strafle erst ,sortie-
ren” musse — andern lieBe sich das
nur durch einen Umbau der gesam-
ten PvH-Kreuzung, der aber noch
nicht anstehe. Das Detail dirfte
auch manchen Befiirwortern - der
Radspuren nicht schmecken. Den-
noch diirfte es am Montag im Ver-
waltungsausschuss eine Mehrheit
fir diese geben - vorausgesetzt,
Oberbiirgermeister Ingo  Meyer
stimmt mit SPD und Griinen fir D6-

rings Entwurf. Doch davon ist aus-

zugehen. Der OB wird seiner Dezer-
nentin kaum in den Ricken fallen.
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Von Rainer Breda

An der Zeit

ie Diskussion um die Rad-

spuren macht exempla-
risch deutlich, warum die

. Verkehrswende in Hildesheim

nur kleckerweise vorankommt.
So bald die Stadt ernst damit ma-
chen will, die Bedingungen fiir
Radfahrer zu verbessern, treten
Bedenkentrager auf den Plan.
Als Argumente dienen oft Ge-
flihle - zum Beispiel, es konnte
dieses oder jenes drohen. Dabei
gibt es Fakten.

So beteuert die Verwaltung,
zwei Spuren fir Autos seien ge-
nug, der Verkehr auf der Goslar-
schen StraBe werde dennoch
weiter flieBen; dies zeigten Zdh-
lungen und Berechnungen: Da-
nach funktionieren auch die
Kreuzungen am PvH und am Im-
mengarten weiter.

Allein das sollte reichen, um
die Radfahrstreifen auf den Weg
zu bringen. Straft die Wirklich-
keit die Zahlen aus dem Rathaus
aber tatsachlich Liigen, wie die
CDU warnt, dann muss die Ver-
waltung nachsteuern - daran
wird auch der Oberbilirgermeis-
ter im Wahljahr 2021 ein Interes-
se haben. Aber gar nicht erst an-
zufangen mit spiirbaren Verbes-
serungen fiir Radfahrer, wdre
keine Verkehrspolitik aus den
60ern, sondern Uberhaupt keine
Verkehrspolitik. Und eine Frech-
heit angesichts der zunehmen-
den Bedeutung des Fahrradver-
kehrs in Hildesheim. Dessen An-
teil bei den zuriickgelegten We-
gen sollte bis 2025 auf 20 Prozent
steigen: So hatte es sich die Stadt
vor zehn Jahren vorgenommen.
Inzwischen sind es bereits 23 Pro-
zent. Und das trotz der schlech-
ten Voraussetzungen. Die Ent-
wicklung zeigt: Viele Menschen
wollen umsteigen. Es ist an der
Zeit, esihnenleichterzumachen.
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