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Radverkehr in Hildesheim: 75 SofortmaBnahmen fiir 2025 - Sammlung VCD, Stand 31.01.2025

1
I |Die Verbesserung der Radverkehrssituation in Hildesheim geht nur sehr langsam voran. Fiir gréRere MaRnahmen fehlt es unserer Stadt leider vor allem an
Planungskapazitdten, so dass nicht einmal simtliche vom Rat beschlossenen Haushaltsmittel fiir den Radverkehr ausgegeben werden. Dabei kdnnten an manchen
Stellen auch kleinere MaRnahmen positive Wirkungen erzielen, die sehr geringen Planungsaufwand benétigen - z.B. Ausbesserung von Wegeoberflachen,
Bordsteinabsenkungen oder Aufpflasterungen, Markierungen mit Pinsel und Farbe, Baken usw. - Der VCD hat deshalb seine Mitglieder nach Hinweisen auf solche
kleineren MaRnahmen gebeten. Das Ergebnis einer Blitzumfrage vom Januar 2025 sind die folgenden 75 MaRnahmenvorschlage.
| 2 |
3
4 |Wo Was
Achse Marienburger StralRe - Sedanstrafe Trennlinien zwischen FuRR- und Radweg auf der Marienburger StralRe, am Friedhof und am Goschentor erneuern
5
StraRe Am Roten Steine Poller jeweils bei der Einmiindung der StraRe GroRer Saatner und an der Kreuzung zur WiesenstraRe, um die
Durchfahrt fur Kraftfahrzeuge zu unterbinden. Die StraRe ist zwar schon nur eine AnliegerstraRe, wird aber als
Abkirzung von der Marienburger Hohe zum Hohnsen vor allem vom KFZ-Berufsverkehr regelwidrig genutzt.
6
Radwege durch das Lonswaldchen (Verbindung  |Verbesserung der Oberflache (z.B. durch das Aufbringen einer wassergebundenen Deckschicht). Nach Regenfallen
Marienburger Hohe zum Hohnsen). sind die Radwege dort kaum passierbar. - Dringlich ist zumindest die Ausbesserung der matschigsten Stellen. Der
Verweis auf die geplante Machbarkeitsstudie zur Veloroute Itzum-Innenstadt, die durch den Lénsbruch fihren soll,
darf nicht dazu fihren, dass die derzeitige Situation noch jahrelang bestehen bleibt. Es handelt sich um eine wichtige
Verbindung von der Marienburger Héhe zur Innenstadt.
7
Hohnsen Aufpflasterung an der Einmindung der Wildefiierstrale verbreitern bis zum Fahrbahnrand des Hohnsens
8
Hohnsen Aufpflasterungen an der Einmuindung der Kaiser Friedrich Str. und vor allem an der Einmindung der Strale Am
9 Weinberg in den Hohnsen (Unfallgefahr)
Hohnsen, Ecke Goschentor Eine erkennbar einspurige Haltelinie fiir die KfZs in Kombination mit Radsymbolen am rechten Rand der Fahrspur vor
der Ampel. - Begriindung: Dort wo der Hohnsen auf den Zimmerplatz trifft, gibt es eine kombinierte Geradeaus- und
Linksabbiegerspur, aus vergangenen Jahren aber noch fiir diese Verkehre getrennte Haltelinien. Deshalb lassen
immer noch die Linksabbieger dem Geradeausverkehr die Spur neben sich frei. Dadurch fehlt der Platz fiir Radfahrer,
rechts am Geradeausverkehr vorbei vorfahren zu kénnen.
10
Goschentor Richtung AnnenstraRe Markierung einer Fahrradspur zum Einfadeln fir alle, die tiber die Verkehrsinsel vor der HAWK-Mensa in die
AnnenstraRe weiterfahren wollen. (Derzeit wird hier hdufig auf den FuRweg ausgewichen. ) - Auch wenn Umbau
Goschentor im Rahmen der Quartiersentwicklung Neustadt geplant: Kurzfristige und billige No-Regret-MaBnahme.
11
Sudliche Bahnhofsalle zwischen Kaiserstrale und |Aufpflastlerung oder Schwellen, besser Beschilderung und Markierung an der Ausfahrt vom Parkplatz des
Ostertor Justizzentrums sowie an der Einmuindung WallstraRe (zwei sehr gefdhrliche Stellen fir Radfahrende auf dem
12 Hochbord-Radweg)
Iltzum, Wendehammer am Ende der Landsberger |Eine Bordstein-Absenkung an der Auffahrt zum kombinierten Rad-Fussweg zum Sensburger Ring evtl. zusatzlich Ecke
Str. (zwischen Hausnr. 21 und 22) durch Bogen oder Schragung ersetzen.Begriindung: eine Bordstein-Absenkung befindet sich vor der Garageneinfahrt
zu Hausnr. 22, die Zufahrt zum Radweg ist - insbesondere fiir dreirddrige Rader (Kippgefahr) - nicht méglich; fur
andere bedeutet dies die (verbotene) Nutzung des schmalen Gehwegs zw. Garageneinfahrt und Radweg mit 90°-
Kehre in den Radweg.
13
Einmindung Matthiaswiese in die Steinbergstr. Der Fahrrad Schutzstreifen stadteinwarts endet vor der Bushaltstelle. Fahrradfahrer konnen nach der Bushaltestelle
direkt nach der Einmiindung der Matthiaswiese auf den schmalen FuRweg fahren. In der Regel parken
ordnungswidrig PKW, die den FuBweg noch mehr einengen und FulRgangern zum gegenuberliegenden Kiosk sowohl
abbiegenden Fahrzeugen aus der Matthiaswiese die Sicht nehmen. MaRnahme: Sperrflache mit Schréagstrich Gatter (
tibliche weie Markierungen) oder in diesem Fall das Halte- und Parkverbote durch gelbe Bodenmarkierungen
kennzeichnen.
14
OldekopstraRe, Ecke Marie-Wagenknecht-Strale |Sensibilisierung der Induktionsschleife fiir Radverkehr an der Ampelanlage beim Wasserparadies
15
16 |StruckmannstraRe, Ecke Hohnsen Sensibilisierung der Induktionsschleife fiir Radverkehr
Ostbahnhof, Ausfahrt vom Parkplaltz Ostseite Sensibilisierung der Induktionsschleife fiir Radverkehr Richtung MendelssohnstraRe
17
SaarstralRe Ecke Bromberger StralRe Querung der Bromberger StraRe: Bevorrechtigung des Radverkehrs zwischen Marienburger StraRe (6stlich des
18 Supermarkts) und SaarstralRe
SaarstraRe, Einmindung BrucknerstraRe / Verengung des riesigen Einmindungstrichters durch Markierungen und / oder Vorstreckung der Bordsteine oder
19 |MendelssohnstraRe Verkehrsinseln
GoschenstraRe, Kreuzung mit WollenweberstraRe |Verlangerung der Griinphase fiir Radverkehr. Begriindung: Radverkehr hat vorlaufendes Griin, aber wenn die Autos
20 griin haben, wird es rot fir Radfahrer*innen - Grund nicht ersichtlich
GartenstraRe Griine Welle fur Radfahrende durch Abstimmung der Ampelschaltungen an der Goslarschen Strae mit der
Ampelschaltung Gber die Zingel am Theater. Das wiirde Hildesheims erste Fahrradstrae deutlich aufwerten.
21
Hohnsen Bordsteinabsenkung vor der HAWK, so dass Radfahrer miihelos von der StralRe auf den fur Fahrrader zugelassenen
Weg zwischen Lambertifriedhof und HAWK gelangen kdnnen. Vor den Umbauarbeiten gab es hier eine abgesenkte
Bordsteinkante, aktuell ist das Auffahren nur nach Anhalten und Anhebung des Rades moglich.
22
Lappenberg Versetzen des Pfostens unter dem Neuen Tor, so dass er nicht genau an der engsten Stelle steht und die Durchfahrt

23

vom und zum Weinberg mit dem Rad erschwert. - Auch wenn Umbau am Lappenbergtunnel im Rahmen der
Quartiersentwicklung Neustadt geplant: Kurzfristige billige No-Regret-MaRnahme
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24

Ohlendorfer StraRe, Auffahrt zur Ohlendorfer
Briicke

Anderung der Beschilderung in der Auffahrt zur Ohlendorfer Briicke auf der Nordstadtseite, wie vom Ortsrat
angeregt: Ostliche Seite FuBweg, westliche Seite Radweg (Zeichen 241-31), ab Einmiindung Treppe Zeichen 240, ab
Ende Einmiindung Langer Garten weiter wie bisher (Zeichen 241-30). Begriindung: Regelkonformes Radfahren ist an
der Einfahrt zur Briickenrampe derzeit kaum moglich.

25

Steuerwalder StraRe, Unterfiihrung zur Marie-
Wagenknecht-Stralle

Anderung der Beschilderung : Hier ist in Fahrtrichtung Siiden die Ostseite rechtswidrig als verpflichtender
gemeinsamer Radweg (Zeichen 241-31) ausgeschildert, obwohl auf der Westseite (Zeichen 241-30) eine
Benutzungspflicht besteht, das ist rechtswidrig. Auf der Ostseite reicht ein einfaches "Radverkehr frei"-Zeichen,
welches die Nutzung in Schrittgeschwindigkeit erlaubt. Begriindung: Die Idee, die Radabstellanlage am
Hauptbahnhof ohne Umweg und Durchfahrt durch den Kreisel zu erreichen ist gut, sollte aber rechtskonform
erreicht werden.

26

Marin-Luther-StraRRe

Durchgéngig 30km/h. Begriindung: Der ehemalige verpflichtende, spater "Radverkehr frei" und nun nur noch baulich
erkennbare Radweg ist seit letztem Jahr mit Zeichen 239 fiir Radfahrende gesperrt. Da in der StraRe Uberwiegend
50km/h erlaubt sind, trauen sich viele Menschen nicht auf der StraRe Rad zu fahren und gefihrden lieber
ZufuRgehende. 30km/h ist hier notwendig um die Akzeptanz zum regelkonformen Radfahren zu erhéhen.

27

Hannoversche StraBe Ecke KaiserstraRe

Radverkehr geradeaus ermaoglichen mit "Radverkehr frei" Zeichen unterhalb der Rechtsabbiegegebotszeichens. Dazu
eine Aufstellflache, analog zur Losung OsterstralRe in Fahrtrichtung Nord vor der KaiserstraRe. Begriindung: Der
Radverkehr sollte die Grinphase der FuRgangerampel rechtskonform zur Querung der KaiserstraRe nutzen kénnen.

28

KaiserstraRe Einmundung BernwardstraRe

Deutliche Markierung des Radwegs, denn hier stehen fast immer wartende FuBgangerinnen auf dem Radweg

29

OsterstraRe, Einmiindung auf den
Angoulemeplatz

scharfkantigen Absatz abrunden

30

Bahnhofsallee / Alte Zingel, Einmiindung der
StralRe Ostertor

Griunphase fur Radverkehr verlangern. Hier haben die FuBganger sehr viel friher Griin als der Radverkehr.
Vermutlich soll dadurch eine Kollision des links (stlich) in Richtung Einumer StraRe abbiegenden Radfahrverkehrs
mit dem Gegenverkehr vermieden werden, der aus dem Zingel in die Bahnhofsallee fahrt. Aber auch hier gilt die
StVO, wonach auch bei Griin der Linksabbiegende warten muss.

Innersteradweg in Himmelsthir, zwischen den
Rad- und FuBwegbriicken JahnstraRe und Carl-
Zeis-StraRe:

Instandsetzung der wassergebundenen Decke. Durch Bauféllarbeiten im Bereich Fohlenkoppel/der Miindung der
Beeke ist die Wegeoberflache deutlich beschadigt worden, eine schnelle Instandsetzung ist notwendig, sonst werden
die Schaden noch groRer.

31

Innersteradweg Moritzberg Instandsetzung Oberflache: parallel zur B1 etwa gegenuber der Tankstelle sowie im Bereich der Unterfiihrung unter

die B1: Die Uberginge zwischen gepflasterten Wegen und wassergebundener Decke weisen starke und matschige
32 Ubergénge auf.

Innersteradweg Moritzberg Instandsetzung der gepflasterten Oberflache im Bereich der 5-Bogen-Bahnbriicke: Die Plasterung ist sehr sehr
holprig, das ist sehr unkomfortabelund erschwert Begegnungsverkehr erheblich. Hier sind entweder die Liicken
aufzufillen oder die Pflasterung ist mit einer Asphaltschicht zu tiberziehen.

33

Innersteradweg Stadtmitte/Neustadt Ausbesserung der wassergebundenen Decke im Bereich des Wohnmobilstelplatzes Hohnsensee: Nach den
Bauarbeiten zu Entschlammung des Muhlgrabens (weil hier Durchfiihrung der Rohrleitungen) wurde hier die
wassergebundene Decke nur schlecht wieder hergerichtet.

34

FuB- und Radweg Sedanallee Ausbesserung / Uberarbeitung der wassergebundenen Decke. Bei Nasse bilden sich inzwischen riesige Pfiitzen am
Rand. Gullideckel ragen immer weiter heraus. Besonders schlimm sind die Kurvenbereiche an den Anschlissen
Goslarsche StraBe und Goschentor als auch der Bereich der friiheren Baustelleneinrichtungsflache Hohe
GoschenstraRe. (Nach den Bauarbeiten wurde hier der Weg nur schlecht instand gesetzt. Die Stadt hatte versucht,
dass die verantwortliche Baufirma Nachbesserungen durchfiihrt. Das ist immer noch nicht gelungen, nun muss die
Stadt die Schiden endlich aus eigenen Mitteln beseitigen.)

35
BahnhofsstraBe Richtung Bahnhof, vor der Beseitigung von Pfiitzen: Der Gulli im Aufstellbereich fiir Fahrradfahrende ist oft verstopft und der gesamte Bereich
Kreuzung mit der Kaiserstralle iberschwmmt. Hier muss die Situation baulich verandert werden, um die Verstopfungen und Uberschwemmungen
36 zu verhindern.

Klingeltunnel Abflussbedingungen verbessern, Pflaster auswechseln: Unten im Klingeltunnel bilden sich nach Regen oft grofRe

Pfutzen, die Abflussrinne liegt hoher als ihre Umgebung. Zudem ist das Klinkerpflaster bei N&sse sehr glitschig.
37

Rad-/FuRbriicke Gber StruckmannstraRe zwischen |Abflussbedingungen verbessern, Oberfldche verbessern (bevorzugt Asphaltierung): Im gesamten Verlauf zwischen

Klingeltunnel und von-Wintheim-StraRe Klingeltunnel und Von-Winhtheim-StraRe bilden sich nach Regen oft groRe Pfiitzen, insbes. an beiden Enden der
Briicke Uber die TrogstraRe (die Abflussrinne liegt hoher als ihre Umgebung)

38

BrucknerstraRRe, Einmiindung Hohenstaufenring: |Bordsteinabsenkung auf stidlicher Seite der BrucknerstraRe im Kreuzungsbereich, alternativ Bordsteinabsenkungen
auf Hohe der Brucknerstrae 9 und 7 gegenuiber der bestehenden Bordsteinabsenkungen der jeweiligen Einfahrten.
Hier sind aktuell nur Bordsteinabsenkungen im Bereich des Hohenstaufenrings vorhanden, ein Ubergang zur
sudlichen Straenseite der BrucknerstraBe ist nicht vorhanden.

39
Am Kuhanger, Einmiindung GroRer Saatner Bordsteinabsenkung in Richtung Norden zum Waldweg gegeniiber der StraRe am Kuhanger; zudem sollte das Parken
im Bereich der Waldweg-Einmindung unterbunden werden (Sichtfeld fur die Radfahrenden)

40
41 | SaarstraRe / Kreuzung FeldstraRe Bordsteinabsenkungen verbessern; teilweise nicht barrierefrei

Marienroder StraRe Bordsteinabsenkung im Bereich PSV: Am stidlichen Ende der ist die Bordsteinabsenknung ungentigend
42
43 |SprengerstralRe - Max-Leese-StraRRe Abgesenkte Bordsteine fehlen

SchuhstraRe Tempo 20 fiir besseres Sicherheitsgefiihl der Radfahrenden und um den Durchgangsverkehr zu minimieren
44
45 |SchuhstralRe Sperrung fur den KFZ- Individualverkehr.
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Ostend, verschiedene Wege-Einmiindungen

Die Baken zu den FuRwegen zum Ostend stehen zu dicht. Es ist nicht moglich, ein langes Fahrrad oder Fahrrad mit
Anhéanger zu den Fahrradabstellplatzen an den Spielpldtzen zu schieben. Die Baken mussten einen groReren Abstand

46 haben.
KniphofstraBe - Marienburger StraRe "Bettelampeln" sollten fur Marienburger Strae unmittelbar auf "rot" springen, um lange Wartezeiten fur FuRganger
47 und Radfahrer zu vermeiden
Ochtersum, Kreuzung L 485-B243 "Bettelampeln" sollten fur B 243 unmittelbar auf "rot" springen, um lange Wartezeiten fiir FuRganger und Radfahrer
48 zu vermeiden
Pappelalle, Kreuzung Schiitzenwiese (Richtung B1) |"Bettelampeln" sollten fiir StraRenverkehr unmittelbar auf "rot" springen, um lange Wartezeiten fir FuBganger und
49 Radfahrer zu vermeiden
B6 Richtung Senator-Braun-Allee: "Bettelampeln" sollten fur Straenverkehr unmittelbar auf "rot" springen, um lange Wartezeiten fiir FuRganger und
50 Radfahrer zu vermeiden
Innersteradweg, Kreuzung Hohnsen "Bettelampeln" sollten fur StraBenverkehr unmittelbar auf "rot" springen, um lange Wartezeiten fiir FuRganger und
51 Radfahrer zu vermeiden
Ochtersum, Mittelfeld Es muss von der FuB- und Radampel her eine sichere und komfortable Zufahrt zum Hagebaumarkt ermoglicht
werden. Dazu ist eine Bordsteinabsenkung, eine markierte Spur Gber die Zufahrt zum Hagebau und ein Halteverbot
im Bereich der Einmiindung erforderlich. Zurzeit quert man aus Richtung Innerste die L 485 an der Ampel und
kommt dann auf dem linken Hochbord bis zur Zufanrt. Hier holpert man irgendwie vom Hochbord herunter und
quert die StraBenseite, die Sicht ist oft durch parkende LKW versperrt.
52
53 |Ecke EichendorffstraRe - OrleanstraRe Bordsteinabsenkung
Radwegverbindung Marienburger Hohe - Neue Oberfliche des Radwegs von der StraRe "Am roten Stein" zur Briicke (Radweg oberhalb Concordia-Sportplatz,
54 |Ochtersum Teil des ausgeschilderten Radwegenetzes)
Ochtersum, Kurt-Schumacher-Str. Auf der Strecker von Restaurant Artos bis Stadtsparkasse Tempo 30 und Fahrrad Piktogramme auf die Strale, wie in
der Serpentinenstrecke oder dem Tempo 30 Bereich vor der HAWK (Hohnsen)
55
Ochtersum, Rex-Brauns-Str. Begrenzung der gesamten Rex-Brauns-StraRe auf Tempo 30 und Fahrrad Piktogramme im Bereich der Ausfahrten auf
56 die StraRe
Ochtersum, Kreuzungsbereich Kurt-Schumacher- |Tempo 30 in diesem viel frequentierten Bereich, bereits beginnend ab Ortseingangsschild von der Alfelder StraRe
StraRe / Theodor-Strom-StraRe /Schlesier-Strasse |kommend.
einschlieBlich der Bushaltestellen bis Hohe ALDI
57
Kurt-Schumacher-StraRe ab Kreuzung-Schlesier Geschwindigkeitsbegrenzung auf Tempo 30 als zusatzliche MaRnahme zu den Radschutzstreifen. Verbote fur
Strale / Theodor-Strom-StraRe bis Kreuzung Rex- |schwere LKW's auf der Kurt-Schumacher-StraRe einfihren, wie im IVEP 2025 vorgesehen.
Brauns-StraRe /WunramstraRe
58
WunramstraRe auf kompletter Lange ab Tempo 30 mit zusatzlichen Fahrrad Piktogrammen auf der Fahrbahn statt den Radschutzstreifen.
Ortseingang Ochtersum / Auffahrt zur B243
59
Ochtersum, Fusswege im Bereich der Griingirtel |Die gesonderten FuBwege im Bereich der Griingurtel (dhnlich Ludolf van Ceulen Weg, Heinrich-Nusse-Weg, Wege in
der Parkanlage Lindholz, etc.), bei ausreichender Breite auch offiziell fir Radfahrer zulassen.
60
Konrad-Adenauer-StraRe Auf kompletter Lange von Restaurant Artos bis ins Wohngebiet Mittelfeld Tempo 30 und zusatzliche Fahrrad-
Piktogramme, wenigstens im Bereich vor der Abzweigung zum schiefen Berg, in beide Richtungen.
61
Sankt Godehard StraRRe Statt einer unechten EinbahnstraRe eine echte EinbahnstralRe, so wie es urspringlich schon einmal war.
Geschwindigkeit auf 10kmh heruntersetzen und Aufpflasterungen an beiden Seiten. Blumenkibel und wechselseitige
Parkflachen tun ein tibriges. Ein gutes Beispiel, wie ein wertvoller Bereich eines alten Ortskerns wirkungsvoll beruhigt
werden kann und ein erhohtes MaR an Lebensqualitét bietet, ist in Bad Salzdetfurth im Bereich Kronprinz zu sehen.
62
Barienroder Strale Tempo 30 zur Reduzierung der Geschwindigkeit auf kompletter Lange und zusatzlich Fahrrad Piktogramme auf die
63 Fahrbahn.
Radweg Beuke, westlich der Bahn Asphaltierung: Die StralRe wurde 2024 bis zu den Einfamilienhdusern neu asphaltiert. Der Rad-FuBweg von dort bis
zum Beuketunnel unter der Bahnlinie blieb unverandert: schmal, zu den Seiten abfallend, glatt vor allem bei Nasse
64 weil Kopfsteinpflaster. Das sind nur ca 50m.
Ernst-Ehrlicher-Park Radweg vom Weinberg durch den Ernst Ehrlicherpark am Kutscherhaus: Stabile Wegeoberflache bis zum Ausgang
65 des Parks an der Briicke beim Gefangnis.
Hohnsen, Schutzstreifen (Foto vorhanden) Die gestrichelten Linien mussen im Bereich der Querungshilfen entfernt werden. Begriindung: Mit der Anlage des
Fahrradschutzstreifens wurden auch vier Querungshilfen gebaut. Im Bereich der Querungshilfen ist die
Fahrbahnbreite deutlich schmaler als in den anderen Streckenabschnitten. Trotzdem wurde hier der
Fahrradschutzstreifen weitergefiihrt und nicht, wie z.B. in der Kurt-Schumacher-Strale auf Hohe der Lise-Meitner-
StralRe bzw. der Kirche St. Altfrid, unterbrochen. Die fehlende Unterbrechung suggeriert dem Autofahrer, dass er
auch in diesem Bereich eine eigene Fahrspur hat, was ihn dazu verleitet, auch hier, obwohl ein Abstand von 1,5 m
niemals eingehalten werden kann, Radfahrer zu Giberholen. Ware die gestrichelte Linie nicht vorhanden, erschiene
der Bereich als eine Fahrbahn. Auf ein Uberholen wiirde mit Sicherheit eher verzichtet.
66

67

Lucienvorder StralRe, zwischen Kalenberger
Graben und GroRe Venedig (Foto vorhanden)

Der Fahrbahnbelag der Lucienvorder StraRe ist in einem duBerst schlechten Zustand. Viele Radfahrer nutzen deshalb
auch den Gehweg. In Leserbriefen (HiAZ) wurde schon tiber Rowdys berichtet, die FuRganger auf dem Gehweg, u.a.
durch nicht angepasste Geschwindigkeit, gefahrdet hatten. Um hier, zumindest ansatzweise, rechtlich auf der
sicheren Seite zu sein (Nutzung des Gehwegs von Radfahrern erlaubt), sollte im Abschnitt zwischen Kalenberger
Graben und GroRe Venedig der nordliche Gehweg, der eine Breite von 4 m ! aufweist, mit dem Zusatzzeichen 1022-
10 "Radfahrer frei" gekennzeichnet werden.
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68

WollenweberstraRe (Foto vorhanden)

Vor dem Deseo sollten Fahrbahnmarkierungen entfernt werden. Begriindung: Es handelt sich um Relikte
(gestrichelte Linie und ein Piktogramm) aus der Zeit vor der Umgestaltung des Hindenburgplatzes mit seiner neuen
Fahrbahnaufteilung und den roteingefarbten Aufstellflachen fur Radfahrer. Diese Relikte miissen entfernt werden,
weil sie nicht zu der neuen Markierung passen und auRerdem, falls man den Bereich mit den alten Kennzeichnungen
benutzt, zu einer nicht notwendigen Gefdhrdungssituation bei der Einfadelung in den flieRenden Autoverkehr Hohe
FriesenstraRe fihrt. Die neuen Aufstellflichen dienen ja gerade dazu, vor den Autos zu starten und so einen
gewissen Vorsprung vor Erreichen der Engstelle Friesenstralle zu bekommen.

69

Lappenberg (Foto vorhanden)

Das extrem fahrradunfreundliche Kopfsteinpflaster in der StraRe Lappenberg mit gefahrlich breiten Fugen muss
zumindest auf einem Teil der Fahrbahnbreite durch eine glatte Oberfldche ersetzt werden. Am schlimmsten ist der
Kurvenbereich auf Hohe des Dekanats. Dabei kdnnte dieser Bereich ein Puzzleteil in einer beliebten Fahrradstrecke
von der Innenstadt tiber die verkehrsberuhigte StraRBe "Weinberg" bis zur Innerste sein. Man kénnte vielbefahrende
StraRen, wie den Hohnsen, umfahren und sich relativ sicher fiihlen. Eine denkmalgerechte Losung ware ein glatter,
ebener Fahrradstreifen (Breite ca. 50 cm), wie es auch schon beim Welterbeband und in anderen Stadten mit
historischen Pflasterungen erfolgt ist, zwischen Einmiindung WollenweberstraRe/Gelber Stern bis Weinberg.

70

Pferdemarkt

Bordsteinabsenkung zur SchuhstraBe: Von der SchuhstraRe kommend, darf man ja zu bestimmten Zeiten Gber den
Pferdemarkt fahren. Deshalb sollte hier auch eine Bordsteinabsenkung sein.

Nordstadt, Mlggelsee, West-Seite Muggelsee,
parallel B 494

FuB-Rad-Wege-Fiihrung stadtauswérts wie auch umgekehrt ,Am Miiggelsee’ und dann parallel zur B 494 /
,Kennedydamm?: Gefahrliche und zeitraubende 90-Grad-Kurve ersetzen durch schlanke Geradeausfiihrung zur Ein-

71 bzw. Ausfadelung auf alte Strale ,Am Miiggelsee’
Nordstadt, Muggelsee, Zugang Siedlung, Friedrich- |Radelt man ,Am Miiggelsee’ (links oder rechts am See vorbei, wobei der lange, gerade Weg erfreulicherweise letztes
Levke-StraRe Jahr neu asphaltiert wurde) in Richtung Siedlung Drispenstedt, um dann weiter in die Friedrich-Levke-StraRe zu
fahren, hat man einen furchterlichen Absatz direkt an der Einmindung der StralRe zu tiberwinden. Randstein + Rille
stellen Gefahrenquelle insbes. fiir Fahrradfahrer dar, die beim Versuch der Entscharfung dieser Kombination von
Unebenheiten den Anfahrtwinkel reduzieren und so Stiirze riskieren.
72
Samtliche FuBganger- und / oder Fortfihrung Umristung von Bettelampeln: FuRganger- und Radverkehr sind an Kreuzungen und Einmindungen
Fahrradfahrerampeln im Stadtgebiet grundsatzlich in Ampelphasen einzuplanen und diese ihnen auch in Griin anzubieten. Bei reinen FuRgangerquerungen
sollte die Ampel fiir den StraRenverkehr sofort auf Rot umspringen.
73
Kreuzung KaiserstraRe - Kardinal-Bertram-StraRe, |Riickbau der Uberflissigen FuBgénger-/Radfahrerampel mit Bedarfsanforderungstaster (!!!) tiber den Rechts-
aus Richtung Nordstadt kommend Abbiegestreifen B1 - Kardinal-Bertram-StraRe, die einen bisherigen Zebrastreifen ersetzt und in aller Regel FuRganger
+ Fahrradfahrer zum Anhalten und Warten zwingt - auch, wenn kein Kfz-Verkehr von der B1 aus Richtung Westen
abbiegend in die Kardinal-Bertram-Str. stattfindet
74
Kreuzung KaiserstraRe - Kardinal-Bertram-StraRe, |Rlckbau der tberfliissigen FuRgénger-/Radfahrerampel Giber den Rechts-Abbiegestreifen B1 - Kardinal-Bertram-
FuBganger und Fahrradfahrer aus Richtung StraRe, die einen bisherigen Zebrastreifen ersetzt und in aller Regel FuRgédnger + Fahrradfahrer zum Anhalten und
Westen entlang B1 kommend und geradeaus Warten zwingt - auch, wenn kein Kfz-Verkehr von der B1 aus Richtung Westen abbiegend in die Kardinal-Bertram-
entlang der Kaiserstr. in Richtung Osten wollend  |Str. stattfindet.
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Dammtorkreuzung Fur StraRenverkehr aus dem Bergsteinweg vom Guldenen Léwen herkommend und links abbiegend in die
Schutzenwiese (in Richtung Polizei) gibt es einen Griinpfeil n. links. Seit Jahren wird immer wieder erfahren, dass
dieser Grunpfeil Zyklen auslasst, d. h. dass der querende Verkehr Alfelder StralRe - Schiitzenwiese (B 243) zwar eine
Rotphase und der Verkehr Bergsteinweg - DammstraRe eine Grinphase bekommt, die Linksabbieger Bergsteinweg -
Schiitzenwiese jedoch bei Rot stehengelassen werden (betrifft Rad- wie Kfz-Verkehr).
76
Kreuzung DammstraRe - Johannisstrale Ampel war aufgrund der Sperrung der DammstraRe im Zuge der BriickenbaumaRnahmen auRer Betrieb. In etwa seit
(Innerstebriicke / Bischofsmiihle) Jahreswechsel 2024/25 ist die Ampel wieder in Betrieb und behindert wenige, aber sdmtliche Verkehrsteilnehmer.
Weil diese Ampel offensichtlich sinnlos ist, kdnnen sehr hdufig von allen Verkehrsteilnehmern Missachtungen
beobachtet werden.
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Kardinal-Bertram-Straf3e aus Richtung Knapp 50 m nach der Ampelanlage der Kreuzung Kardinal-Bertram-StraRe - Alter Markt / EckemekerstraRe befindet
KaiserstraRe in Richtung Bohlweg, zwischen sich in Richtung Bohlweg eine weitere Ampel mit Lichtzeichen auch fur Fahrradfahrer. Moglicherweise hat diese
Kreuzung Kardinal-Bertram-StraRe - Ampel mit dem Buslinienverkehr zu tun. Zusammen mit der berechtigten Ampel Einmindung EckemekerstraRe in die
EckemekerstraRe und Kreuzung DammstraRe - Kardinal-Bertram-StraRe befinden sich hier auf 100 m drei (3!!!) Lichtzeichenanlagen, was dazu fuhrt, dass
SchuhstraRe - Kardinal-Bertram-Strale - Bohlweg |Fahrradfahrer das ihnen zugeordnete Lichtzeichen oft ignorieren und der Kfz-Verkehr mit seiner Aufmerksamkeit arg
gefordert wird.
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Bereich Sporthalle Pappelallee, 270-Grad-Kurve
von B1 auf B 243 in Richtung Polizei

Pappelallee: Bei GroRveranstaltungen werden immer wieder FuR- und Radwege sowie sonstige Flachen durch wild
parkende und dazu unbeleuchtete Kfz blockiert




