D. Schupp und D. Bode, 02.09.2025

Mobilitatskonzept Drispenstedt und Stadtfeld —

Zwei isolierte Hildesheimer
Stadtteile -

durch Fahrradrouten und
offentliche Verkehrsmittel

> besser an die Stadt anbinden
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Wellenteich |

Verkehrsclub Deutschland
Kreisverband Hildesheim e.V.

Mobilitat fur
Menschen.




Verkehrsclub Deutschland:

Expertise und gemeinnutzige Lobbyarbeit,
bundesweit und in Hildesheim

Zukunftsfahige Mobilitat fur Menschen: klima-, umwelt- und
sozialvertraglich, sicher und gesund fur alle

Verkehrsmitteltbergreifend (multimodal):
FuBverkehr, Fahrrad, Auto, Teilauto, Bus, Bahn, ...

» 1. Verkehr vermeiden / minimieren durch gute raumliche Planung
» 2. Verkehr verlagern auf umweltfreundlichere Verkehrsmittel

» 3. Effizienzsteigerung / Fahrzeugtechnik

Mobilitat fiir
Menschen.

Mobilitat fir
Menschen.



Aktuelle Situation: Abgeschnitten und ausgegrenzt
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[15% [ ¥ . Drispenstedt und Stadtfeld allseits umschlossen von mehrspurigen
E HM e .gspenm.}{"" —-————7""." SchnellstrafRen, Bahnlinien und Gewerbegebiet Bavenstedt

Abgeschnitten von der Innenstadt, anderen Wohngebieten und den
groflen Griin- und Erholungsbereichen (Innersteaue, Osterberg,
Galgenberg, ...)

Sichere und attraktive Ful3- und Radwegverbindungen fehlen
Bahn-Haltepunkte nicht vorhanden, Bus-Anbindung ungenigend

Soziale Ausgrenzung und Stigmatisierung der Bewohnerlnnen

Erhebliche Umweltbelastung durch motorisierten Verkehr (Larm incl.
Fluglarm, schlechte Luftqualitat, Klimaerwarmung)

Zunehmende Verschlechterung, mehr LKW- und Pendlerverkehr durch
Ausdehnung der Gewerbeflachen (Flughafen, Bavenstedt-Ost),
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Menschen.




Losungsvorschlage:
Fahrrad-Routen, Bahnhaltepunkte, Busverbindungen
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i Fahrrad:

[ West: durch Nordstadt UGber Peiner Landstralle nach
i Drispenstedt
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Mitte: Uber Kennedydamm oder Miggelsee;
Weiterfliihrung nach Asel (Radschnellweg?)

e

Ost: durch Oststadt und Ostend oder Uber den Kreisel
ins Stadtfeld und weiter nach Drispenstedt
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: ' / o Neuer Bahn-Haltepunkt (S3) Drispenstedt /
Gewerbegebiet Nord ,, An der Scharlake”

Neuer Bahn-Haltepunkt (Enno) Stadtfeld /
Gewerbegebiet Bavenstedt
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Direkte Busverbindungen in benachbarte Gewerbe- und
Wohngebiete (Ringlinie Himmelsthiir —
Gewerbegebiet Nord — Drispenstedt — Stadtfeld —
Klinikum...)
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Menschen.




IVEP 2025 (2

010), Radverkehrsnetz

Ausschnitt aus Karte
,Radverkehrsnetz
Hildesheim®,
Bestandteil des
Integrierten Verkehrs-
entwicklungsplans 2025
(beschlossen 2010):

Erlauterung zu Punkt 18:

,Netzanbindung in
Verbindung mit DB-Halt
(geplant) erforderlich”

Mobilitat fiir
Menschen.
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Bahn-Haltepunkte in den regionalen Planungen

Regionales Raumordnungsprogramm 2016 (RROP) des

Landkreises Hildesheim:

Haltepunkte Hildesheim-Himmelsthir, Hildesheim Drispenstedt und Hildesheim
Marienburg als "Vorbehaltsgebiet Bahnhof/Haltepunkt" dargestellt.

Nahverkehrsplan 2020 sowie 2025 des Landkreises Hildesheim und der Stadt
Hildesheim, Zielvorstellungen zum SPNV:

,Einrichtung von Haltepunkten in Hildesheim Himmelsthur, Hildesheim Drispenstedt,
Hildesheim Marienburg”




Bahn-Haltepunkte, Aktuelle Aussagen LNVG

10 s HILDESHEIM R VCD-Schreiben an LNVG, 16.07.2024 (Auszug):
Verkehrsclub fordert drei
weitere Bahn-Haltepunkte ,In Hildesheim-Drispenstedt ist durch die rasante Entwicklung des
Die Verkehrswende soll her: Das verlangt auch die Hildesheimer Kreisgruppe des Verkehrsclubs Deutschland (VCD). Gewe rbege biets No I’d (a m F| ugh afe n ) Zu sétzliche rE rsch | ie BU ngs bed 2 rf
Eine zusatzliche Station in Himmelsthr reiche nicht aus. Wie realistisch ist eine Umsetzung?

Von Alexander Raths

entstanden. Neben dem neuen Autobahnanschluss muss hier unbedingt auch
eine Anbindung flir andere Verkehrstrager mitgedacht werden. Auch sollte der
zurzeit vom restlichen Stadtgebiet sehr isoliert liegende Stadtteil Drispenstedt
(Uber 5.000 Einwohner, unterdurchschnittlicher Motorisierungsgrad der
Bevdlkerung) mit gutem OPNV besser an die Innenstadt sowie Richtung Lehrte

o und Hannover angebunden werden.”
s |

Die LNVG geht auf die Kritik

Antwort LNVG, 02.08.2024 (Auszug):

»In der Tat werden unsere Planungen regelmaRig tUberprift und angepasst. Daher sind fir uns neue Bahnhaltepunkte natirlich grundsatzlich moglich. Jeder zusatzliche

Halt muss jedoch sorgfaltig abgewogen werden .... Eine solche erste Vorprifung und Einschatzung der wirtschaftlichen und verkehrlichen Sinnhaftigkeit eines neuen

Haltepunkts nehmen wir in der Regel vor, wenn die Kommune einen entsprechenden formlosen Antrag stellt. Ohne dieses positive Votum der Kommune ist eine nahere

Betrachtung nicht zweckmaRig, da diese fir die Bauleit- und Flachennutzungsplanung zustandig sind. Auf dieser Grundlage wurde in der Vergangenheit ein neuer
Haltepunkt Hildesheim-Marienburg untersucht. ...

Hildesheim-Drispenstedt: Derzeit wird gemeinsam mit der Region Hannover eine Untersuchung zum zukinftigen S-Bahn-Netz durchgefiihrt, in der wir eine Umsetzung

eines zusatzlichen Halts zwischen Lehrte und Hildesheim (z. B. Drispenstedt) als Option mit priifen werden. Wir weisen aber darauf hin, dass die von uns beabsichtigten

Anderungen im S-Bahn-Netz zu einer sehr hohen Wahrscheinlichkeit groRere Ausbauten auf eingleisigen Abschnitten zwischen Lehrte und Hannover Hauptbahnhof
bendtigen und daher mittelfristig nicht umsetzbar sind.

Mobilitat fiir
Menschen.




Handlungsbedarf Fahrrad Ostroute
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‘rbegebiet
fesheim-

Ehrlicherstr./Albin-Hunger-Str.
mit Bushaltestellen, kein Uberweg
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Handlungsbedarf Fahrrad Westroute
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Radverkehrsfiihrung Knoten Ehrlicherstr. / Drispenstedt
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Ortseingang Drispenstedt — Idee VCD:
Kreisel ermoglicht sicheren Radverkehr am Knoten
Drispenstedt — Lerchenkamp und Ehrlicherstral3e
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Kfz-Spur | Bushalt Lerchenkamp: Fortfall der Linksabbiegerspuren im Briickenbereich Bahn und Kennedydamm:
— L — i 4 Verbreiterung .\ﬂdllch:f I;:pwhh)rd for Gehweg und chn-Richlung-Rzuim:g
— Fahrradspur g Y verkehrsberuhigte Zone (Linksabbicger Kfz Lerchenkamp <> Innenstadt mit Kehre @iber Kreisel maglich)
Ehrlicherstr.:  Kreisverkehr statt LSA-gesteverter Kreuzung mit cinspuriger Zufithrung ->
pa— Gehweg m Uberweg effektive Geschwindigkeitsreduktion, Ableitung Durchgangsverkehr tiber
Peiner Landstr./Hildebrandtstr.; verkehrsberuhigte Zone zwischen Franz-Eger-Str,
und Friedrich-Lekve-Str,; 2-Richtungs-Radverkehr (und Gehweg) auf siddlicher
StraBenseite 2w, Franz-Eger-Str, und Peiner Landstr./Richtung Stadt

Mobilitat fir
Menschen.



Gesprache VCD mit Ortsblirgermeister und Wohnungsbaugesellschaft gbg

=> Konzeptionelle Durcharbeitung der Ideen des VCD durch Planungsbiiro SHP
im Auftrag der gbg Wohnungsbaugesellschaft Hildesheim AG (Auszug)

Mobilitat fiir
Menschen.



Kleingarten
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@ == Radweg; 2-Ri.-Radweg

Radfahrstreifen
————— Schutzstreifen
@ (Gemeinsamer Rad-/Gehweg

e GEMeinsamer Rad-/Gehweg,
2-Ri.-Verkehr

@r==nnnn  Gehweg, Radfahrer frei
Gehweg (kein Radverkehr)
Radroute

® Mittelinsel als U-Hilfe

B Il LsA F-LsA; FGU (Bestand)

{Jooo>  Wegeverbindung

Hildesheim — Umgestaltung StraBenzug Lerchenkamp — Peiner Landstr. — Ehrlicherstr. | 11 / 2024

B Richtungstreue

Radverkehrsfihrung
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West, Mitte — Variante Kreisverkehr
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Radverkonr aur o A R :-_f Ao - /| m West: Beibehalten der
A = ) ~L8 Radverkehrsfiihrung im
Mischverkehr auf der
Fahrbahn, Seitenraume frei
(richtungstreu)

B Mittelinsel als
Uberquerungshilfe Ri. Peiner
StralRe Stdwest

m Beidseitige Radfahrstreifen
(ggf. PBL) 6stlich Peiner
Landstral3e Nordwest moglich
(kein Linksabbiegestreifen Ri.
Kennedydamm Nord
erforderlich)

SHP Ingenieure Hildesheim — Umgestaltung StraRenzug Lerchenkamp - Peiner Landstr. — Ehrlicherstr. | 11 / 2024 20
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® Vorschlag:

— Richtungstreue Radverkehrsfihrung

— Radfahrstreifen, ggf. geschitzt (Protected

Bike Lanes), da kein Linksabbiegestreifen in
der westlichen KP-Zufahrt Ehrlicherstral3e
erforderlich

| 300 | 210
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SHP Ingenieure

Hildesheim — Umgestaltung StraBenzug Lerchenkamp — Peiner Landstr. — Ehrlicherstr. | 11 / 2024 21



Knotenpunkt — Varlante LSA

Verbreiterung ‘ i ‘3> il Radfahrstrelfen
Radfahrstreifen; ggf. ‘ || Ri. Stiden

| Protected Bike Lane ’ i |

i
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/ Radroute k
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SHP Ingenieure Hildesheim — Umgestaltung StraBenzug Lerchenkamp — Peiner Landstr. — Ehrlicherstr. | 11 / 2024 22

Aufgabe

Senkrechtparken

T

KP Ehrlicherstral3e/Peiner
Landstral3e/Lerchenkamp mit
LSA

Aufgabe Bypass

Zweirichtungsradverkehr in
der dstlichen Furt (Anbindung
Radroute Sid); im UGbrigen
richtungstreue Radverkehrs-
fUhrung

Peiner Stral3e Nordost:
Radfahrstreifen Ri. Stden



Knotenpunkt — Varlante Krelsverkehr

Radfahrstreifen; ggf. ‘ :
Protected Bike Lanes|

m KP EhrlicherstralRe/Peiner

Landstral3e/Lerchenkamp als
Kreisverkehr D = 35 m

.‘ » 3 ’j i . m Voraussichtlich Beibehaltung
| ~ W Bypass erforderlich
., V ' m Zweirichtungsradverkehr in
der dstlichen Furt (Anbindung
Radroute Sid); im UGbrigen
richtungstreue Radverkehrs-

fihrung mit umlaufenden
Furten

Uberfahrt |

B Peiner Stral3e Nordost:
Benkiesh Garkon Radfahrstreifen Ri. Stden
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SHPIngenleure Hildesheim — Umgestaltung StraBenzug Lerchenkamp Peiner Landstr — Ehrlicherstr. | 11/ 2024 23



Ost, EhrlicherstraRe (beide Varianten)

m Verkehrsberuhigung: 30 km/h
m Barrierefreie Buskaps

® Anlage von Schutzstreifen

S icherstr, ‘ . 18 ’ ' :
i oo I R | = 1 m Aufgabe des

Senkrechtparkens

m Materialwechsel / eingefarbter
Asphalt in der Fahrbahn
Ehrlicher Stral3e

® Untergeordnet einmindende
Stral3en als Gehweg-
Uberfahrten

SHP Ingenieure Hildesheim — Umgestaltung StraRenzug Lerchenkamp - Peiner Landstr. — Ehrlicherstr. | 11 / 2024 24



Vorteile und Benefits der VCD-Vorschlage

- T o ; | K;‘:ﬂ k » Stadtteile werden fiir Radverkehr, Bus und Bahn
e e . besser angebunden und in die Stadt integriert
begebiet - * T ; :
g"s_'thn’; : - » Schilerverkehr kann sicher per Rad erfolgen

» Wohnungen in den Stadtteilen,
Arbeitsplatze in den Gewerbegebieten,
Schulen u.a. Infrastruktur kdnnen besser mit

2 Umweltverbund (Rad, Bahn, Bus) erreicht werden
S - WiNord Frieanof

;, , : WY = g « " > erleichterter Umstieg vom Kfz auf Umweltverbund

» Abnahme der Umweltbelastungen in Drispenstedt,
Stadtfeld und der gesamten Stadt Hildesheim —
Zunahme der Lebensqualitat

» Steigerung der Attraktivitat als Wohnstandort

. Kleingartenanlage

» Beitrag zum Klimaschutz und zur Verkehrswende
. Wellenteich

» Mehr Mobilitatsgerechtigkeit und soziale
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